11. LUBRIFICAZIONE

| riduttori Brevini vengono forniti privi di
lubrificante; I'utilizzatore € tenuto ad ef-
fettuare il corretto riempimento prima
della messa in moto della macchina.

Caratteristiche fondamentali degli oli

| parametri importanti da considerare
quando si sceglie il tipo di olio sono:

* la viscosita alle condizioni nominali di
funzionamento

 gli additivi

Lo stesso olio, deve lubrificare sia i cu-

scinetti che gli ingranaggi e tutti questi

componenti convivono all'interno della

stessa scatola, in condizioni di funzio-

namento diverse. Consideriamo i singoli

parametri.

Viscosita

La viscosita nominale é riferita ad una
temperatura di 40 °C, ma diminuisce ve-
locemente allaumentare della tempera-
tura. Se la temperatura di funzionamento
e compresa tra 50 °C e 70 °C, si pu0 sce-
gliere una viscosita nominale secondo la
seguente tabella indicativa, scegliendo
la viscosita piu elevata quando si preve-
de la temperatura piu alta.

11. LUBRICATION

Brevini gear units are supplied without
lubricant; therefore the user must carry
out correct filling before starting the ma-
chine.

Fundamental characteristics of the oils

The important parameters to consider
when choosing the type of oil are:

« viscosity at nominal operating condi-
tions

» additives

The oil must lubricate the bearings and

the gears and all these components work

inside the same box, in different operat-

ing conditions. We will consider the indi-

vidual parameters.

Viscosity

Nominal viscosity is referred to a temper-
ature of 40 °C, but rapidly decreases with
an increase in temperature. If the oper-
ating temperature is between 50 °C and
70 °C, a nominal viscosity can be chosen
according to the following guide table,
choosing the highest viscosity if the high-
est temperature is foreseen.

11. SCHMIERUNG

Die Brevini - Getriebe werden ohne
Schmierdl geliefert; der Benutzer muss
dieselben vor der Inbetriebnahme der
Maschine mit der vorschriftmafigen
Schmierélmenge fiillen.

Grundlegende schmierdleigenschaften

Bei der Schmierdlauswahl sind die fol-
genden wichtige Parameter zu be-
ricksichtigen:

* Viskositat bei Nennbetriebsbedingun-
gen

+ Additive

Dasselbe Ol muss sowohl Lager wie

auch Zahnrader schmieren und diese

Bauteile funktionieren zusammen in

demselben Gehause unter unterschied-

lichen Betriebsbedingungen. Nachfol-
gend werden die einzelnen Parameter
kurz beschrieben.

Viskositéat

Die Nennviskositat bezieht sich auf eine
Temperatur von 40 °C und nimmt mit der
Zunahme der Temperatur rasch ab. Liegt
die Betriebstemperatur zwischen 50 °C
und 70 °C, kann eine Nennviskositat laut
folgender Tabelle gewahlt werden, wobei
bei sehr hoher Temperatur die hochste
Viskositat zu wéahlen ist.

n, [rpm] 50° C 70° C
>20 VG 150 VG 220
>5 VG 220 VG 320
<5 VG 320 VG 460

Particolare attenzione bisogna fare agli
stadi in uscita molto caricati e con velo-
cita molto basse (<1 giro/min). In questi
casi bisogna ricorrere sempre ad oli con
viscosita elevata e con una buona carica
di additivazione Extreme Pressure (EP).

Additivi

Oltre ai normali additivi antischiuma ed
antiossidanti, € importante utilizzare oli
lubrificanti con additivi in grado di con-
ferire proprieta EP (extremepressure) ed
anti-usura, secondo ISO 6743-6 L-CKC
o DIN 51517-3 CLP. Chiaramente quindi
occorre ricercare prodotti con caratte-
ristiche EP tanto piu forti (tipo MOBIL-
GEAR SHC) quanto piu lenta & la velo-
cita del riduttore. E opportuno ricordare
che. i composti chimici sostitutivi della
lubrificazione idrodinamica, si formano a
scapito della carica EP originale. Quin-
di, in presenza di velocita molto basse e
carichi elevati, & importante rispettare gli
intervalli di manutenzione per non depri-
mere eccessivamente le caratteristiche
lubrificanti dell’olio.
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Special attention must be paid to very
loaded output stages and with very low
speeds (<1 rpm). In such cases, always
use high viscosity oils and with a good
amount of Extreme Pressure (EP) addi-
tive.

Additives

In addition to the normal antifoaming
and antioxidant additives, it is important
to use lubricating oils with additives that
provide EP (extremepressure) and anti-
wear properties, according to 1ISO 6743-
6 L-CKC or DIN 51517-3 CLP. Therefore
it will be necessary to find products with
EP characteristics all the stronger (type
MOBILGEAR SHC) the slower the gear
unit speed. It should be remembered that
the chemical compounds replacing hy-
drodynamic lubrication are formed to the
detriment of the original EP load. There-
fore, with very low speeds and high loads
it is important to respect the maintenance
periods so as not to excessively diminish
the lubricating characteristics of the oil.

Besonders vorsichtig muss man bei Ab-
triebsstufen unter hohen Lasten und mit
niedriger Drehzahl (<1 U/min) sein. In
diesen Fallen muss immer Schmierdl mit
hoher Viskositdt und einer ausreichen-
den Menge an E.P. Additiven eingesetzt
werden.

Additive

Neben den normalen Entschaumern und
Oxidationshemmern missen Schmier-
ole E.P. Additive (Extrem-Pressure) und
verschleiRhemmende Wirkstoffe laut
ISO 6743-6 L-CKC oder DIN 51517-3
CLP enthalten. Es ist offensichtlich, dass
dabei Produkte mit E.P. Eigenschaften
(Typ MOBILGEAR SHC) zu wahlen sind,
die um so ausgepragter sein missen, je
langsamer die Getriebedrehzahl ist. Es
wird daran erinnert, dass sich die chemi-
schen Substitutionsverbindungen der hy-
drodynamischen Schmierung zu Lasten
des urspriinglichen EP-Gehalts bilden.
Es ist daher bei sehr niedrigen Drehzah-
len und hohen Belastungen sehr wichtig,
dass die Wartungszeitraume zur Vermei-
dung einer UbermafRigen Verschlechte-
rung der Schmierdleigenschaften genau
eingehalten werden.



11. LUBRIFICATION

Les réducteurs Brevini sont livrés sans
lubrifiant; 1l incombe a [l'utilisateur d’ef-
fectuer le remplissage correct avant la
mise en service de la machine.

Caractéristiques fondamentales des

lubrifiants

Les parameétres importants a considé-
rer lors du choix du type de lubrifiant
sont:

» la viscosité aux conditions nominales
de fonctionnement

* les additifs ou dopes

La méme huile doit pouvoir correcte-

ment lubrifier tant les roulements et que

les engrenages et tous les composants

renfermés dans le carter dans des condi-

tions d’empiloi différentes. Considérons a

présent chacun des facteurs intervenant

ici.

Viscosité

La viscosité nominale se rapporte a une
température de 40 °C, mais elle diminue
rapidement lorsque la température du
réducteur s’éléve. Si la température de
fonctionnement est comprise entre 50 °C
et 70 °C, il sera alors possible de choisir
une viscosité nominale selon le tableau
suivant, en choisissant la viscosité la
plus élevée lorsque I'on prévoit la tempé-
rature d’emploi la plus élevée.

11. LUBRICACION

Los reductores Brevini se entregan sin
lubricante; el usuario debe rellenar el
reductor antes de ponerlo en funciona-
miento.

Caracteristicas fundamentales de los

aceites

Los parametros importantes a la hora de
elegir un aceite son:

* la viscosidad en condiciones nomina-
les de funcionamiento

¢ los aditivos.

El mismo aceite debe lubricar a los coji-

netes y a los engranajes. Estos compo-

nentes coexisten dentro de la misma car-

casa en condiciones de funcionamiento

diferentes. Examinemos cada factor por

separado.

Viscosidad

La viscosidad nominal se mide por con-
vencion a 40 °C pero baja rapidamente
si aumenta la temperatura. Si la tempe-
ratura de funcionamiento esta entre 50
y 70 °C se puede elegir una viscosidad
nominal en la siguiente tabla. Si existe la
posibilidad de que la temperatura suba
hay que elegir una viscosidad mas alta.

11. LUBRIFICAGAO

Os redutores Brevini sdo fornecidos sem
lubrificante; o usuario deve efetuar o
abastecimento correto antes da coloca-
¢do da maquina em funcionamento.

Caracteristicas fundamentais dos éle-

os

Os parametros importantes a serem con-
siderados ao escolher o tipo de dleo
sdo:

* a viscosidade nas condigbes nomi-
nais de funcionamento

* 0s aditivos

O proprio 6leo, que deve lubrificar seja

0s coxins, seja as engrenagens e todos

0s componentes que convivem dentro

da mesma caixa, em condi¢des de fun-

cionamento diferentes. Consideremos

0s parametros individuais.

Viscosidade

A viscosidade nominal refere-se a uma
temperatura de 40 °C, mas diminui rapi-
damente com o aumento da temperatu-
ra. Se a temperatura de funcionamento
estiver entre 50 °C e 70 °C, sera possivel
escolher uma viscosidade nominal con-
forme a seguinte tabela indicativa, esco-
Ihendo-se a viscosidade mais elevada
quando for prevista a temperatura mais
elevada.

n, [rpm] 50° C 70° C
>20 VG 150 VG 220
>5 VG 220 VG 320
<5 VG 320 VG 460

Il faut préter une attention particuliere
aux étages en sortie trés chargés et avec
des vitesses trés basses (<1 tr/min).
Dans ces cas, il faut toujours recourir a
des huiles avec une viscosité élevée et
dopées EP extréme pression.

Additifs ou dopes

En plus des additifs antimousse et anti-
corrosion normaux, il est important d’uti-
liser d’autres huiles activées ou dopées
[EP (extreme-pressure) et antiusure],
selon la classification ISO 6743-6 L-CKC
ou DIN 51517-3 CLP. |l est donc évident
qu'il faut rechercher des produits dont les
caractéristiques EP seront d’autant plus
fortes (type MOBILGEAR SHC) que la vi-
tesse de rotation du réducteur sera lente.
Il est opportun de rappeler que: les com-
posés chimiques de remplacement de la
lubrification hydrodynamique se forment
au détriment de la charge EP originale.
En conséquence, dans le cas de vites-
ses trés basses et de charges élevées, il
est important de respecter les intervalles
d’entretien pour éviter que les propriétés
lubrifiantes de I'huile dégénérent.

Cuando la velocidad de rotacion de salida
es muy baja (<1 rpm) y la carga es muy
grande hay que prestar mucha atencion.
En estos casos se debe recurrir a acei-
tes con alta viscosidad y alto contenido
de aditivos Extreme Pressure (EP).

Aditivos

Ademas de los agentes antiespuma y
antioxidantes convencionales, es impor-
tante que los aditivos afiadan al lubrican-
te propiedades EP (presion extrema) y
antidesgaste, con arreglo a las normas
ISO 6743-6 L-CKC o DIN 51517-3 CLP.
Las caracteristicas EP deben ser mas
marcadas cuanto mas lenta es la velo-
cidad del reductor. Recuerde que: los
compuestos quimicos que reemplazan
a la lubricacion hidrodinamica se forman
a expensas de la carga EP original. Por
tanto, si las velocidades son muy bajas y
las cargas muy altas hay que respetar el
programa de mantenimiento para que el
aceite no se degrade demasiado.

Deve-se prestar atencdo especial aos
estagios de saida muito carregados e
com velocidades muito baixas (<1 rota-
¢do/min). Nesses casos sera necessario
recorrer sempre a 6leos com viscosida-
de elevada e com uma boa carga de adi-
tivos do tipo Extreme Pressure (EP).

Aditivos

Além dos aditivos normais antiespuma
e antioxidante, é importante utilizar dle-
os lubrificantes com aditivos capazes
de conferir propriedades EP (extrema
pressdo) e anti-desgaste, conforme
as normas ISO 6743-6 LCKC ou DIN
51517-3 CLP. E necessario, portanto,
procurar produtos com caracteristicas
EP tanto mais fortes (tipo MOBILGEAR
SHC) quanto mais lenta for a velocidade
do redutor. E oportuno lembrar que os
compostos quimicos substitutivos da lu-
brificagéo hidrodindmica formam-se em
detrimento da carga EP original.

Dessa forma, na presenca de veloci-
dades muito baixas e cargas elevadas,
sera importante respeitar os intervalos
de manutengado para ndo deteriorar ex-
cessivamente as caracteristicas lubrifi-

cantes do o6leo.
@bmn’ni
139 riduttori



Tipi di oli

Gli oli disponibili appartengono general-

mente a tre grandi famiglie.

1) Oli minerali

2) Oli sintetici Poli-Alfa-Olefine

3) Oli sintetici Poli-Glicole

La scelta piu appropriata € generalmente
legata alle condizioni di impiego.

| riduttori non particolarmente caricati e
con un ciclo di impiego discontinuo sen-
za escursioni termiche importanti, posso-
no certamente essere lubrificati con olio
minerale.

Nei casi di impiego gravoso, quando i ri-
duttori saranno prevedibilmente caricati
molto ed in modo continuativo, con con-
seguente prevedibile innalzamento della
temperatura, & bene utilizzare lubrificanti
sintetici tipo polialfaolefine (PAO).

Gli oli di tipo poliglicole (PG) sono da uti-
lizzare strettamente nel caso di applica-
zioni con forti strisciamenti fra i contatti,
ad esempio nelle viti senza fine. Debbo-
no essere impiegati con grande atten-
zione poiché non sono compatibili con
gli altri oli e sono invece completamente
miscibili con I'acqua. Questo fenomeno &
particolarmente pericoloso poiché non si
nota, ma deprime velocemente le carat-
teristiche lubrificanti dell’olio.

Oltre a questi gia menzionati, ricordiamo
che esistono gli oli idraulici e gli oli per
I'industria alimentare.

| primi vengono usati per il comando dei
freni negativi. Per una maggiore tutela
dell’ambiente sottolineiamo I'esistenza di
alcuni tipi biodegradabili.

| secondi trovano specifico impiego nel-
'industria alimentare in quanto sono pro-
dotti speciali non nocivi alla salute.

Vari produttori forniscono oli appartenen-
ti a tutte le famiglie con caratteristiche
molto simili. Piu avanti proponiamo una
tabella comparativa tra le marche piu
note.
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Types of oils

The oils available generally belong to

three big families.

1) Mineral oils

2) Poly-Alpha-Olefin synthetic oils

3) Poly-Glycol synthetic oils

The most suitable choice is generally tied
to the conditions of use.

Gear units that are not particularly load-
ed and with a discontinuous operating
cycle, without considerable temperature
ranges, can certainly be lubricated with
mineral oil.

In cases of heavy use, when the gear
units are very loaded and in a continuous
way, with resultant temperature increase,
it is best to use polyalphaolefin synthetic
lubricants (PAO).

Polyglycol oils (PG) are to be used strict-
ly in the case of applications with heavy
sliding between contacts, e.g. in worms.
They must be employed with great care
since they are not compatible with the
other oils but are completely mixable with
water. This phenomenon is particularly
dangerous, since it is not noticed, but
rapidly diminishes the lubricating charac-
teristics of the oil.

In addition to the above, there are also
hydraulic oils and oils for the food indus-
try.

The former are used for the command of
negative brakes. For better environmen-
tal protection there are several biode-
gradable types.

The latter have a specific use in the food
industry since they are special products
that are not harmful to the health.
Various producers supply oils belonging
to all the families with very similar char-
acteristics. A comparison table of the
best known brands is given later on.

Schmierélsorten

Die verfigbaren Olsorten gehdren allge-

mein zu drei groen Familien

1) Mineraltle .

2) Synthetische Poly-Alpha-Olefin-Ole

3) Synthetische Polyglykoléle

Die Auswahl hangt im Allgemeinen von
den Einsatzbedingungen ab.

Getriebe, die nicht im Dauerbetrieb lau-
fen und keinen grofen Belastungen und
groRen Temperaturschwankungen aus-
gesetzt sind, kénnen problemlos mit Mi-
neraldlen geschmiert werden.

Bei Einsatz unter erschwerten Bedin-
gungen, bei denen die Getriebe voraus-
sichtlich hohen Lasten im Dauerbetrieb
mit der entsprechenden voraussehbaren
Temperaturerhdhung ausgesetzt sind, ist
es angebracht, synthetische Poly-Alpha-
Olefin-Ole (PAO) zu verwenden.

Die Poly-Glykoldle (PG) werden in An-
wendungen benutzt, in denen starke
Gleitreibungen zwischen den Kontaktfla-
chen auftreten, wie z. B. in Schnecken.
Bei ihrer Anwendung ist sehr sorgféltig
vorzugehen, da sie mit anderen Schmier-
6len unvertraglich, aber voll mit Wasser
vermischbar sind. Das ist besonders ge-
fahrlich, weil es unbemerkt erfolgt und
sehr schnell die Schmiereigenschaften
des Ols verschlechtert.

Neben den erwahnten Olen gibt es noch
Hydraulikél und Ole fir die Lebensmittel-
industrie.

Die ersteren werden auf Negativbrem-
sen eingesetzt. Zum Umweltschutz wei-
sen wir auf einige biologisch abbaubare
Olsorten hin.

Die zweiten werden von der Lebensmit-
telindustrie verwendet, da sie nicht ge-
sundheitsschadlich sind.

Einige Hersteller liefern Schmierdle, die
allen Familien mit sehr &hnlichen Merk-
malen angehdren. An anderer Stelle
finden Sie eine Vergleichstabelle der be-
kanntesten Olmarken.



Types des huiles

Les huiles disponibles appartiennent gé-

néralement a trois grandes familles.

1) Huiles minérales

2) Huiles synthétiques polyalphaoléfines
(PAO)

3) Huiles synthétiques polyglycoles (PG)
Le choix le plus adapté est générale-
ment lié aux conditions d’emploi.

Les réducteurs assez peu chargés et
avec un cycle de fonctionnement dis-
continu, sans variations de température
importantes, peuvent certainement étre
lubrifiés a I'huile minérale.

Dans des conditions d’utilisation séve-
res, a savoir lorsque les engrenages sont
trés chargés et de maniére continue,
avec comme probable conséquence
I'élévation de température, il convient
d’utiliser des lubrifiants synthétiques
type polyalphaoléfine (PAO). Les huiles
de type polyglycoles (PG) conviennent
particuliement aux applications présen-
tant d’importants frottements aux points
de contact, comme par exemple dans
les vis sans fin. Elles doivent étre em-
ployées avec beaucoup de précautions,
puisqu’elles ne sont pas compatibles
avec les autres huiles et sont par contre
totalement miscibles avec I'eau. Ce phé-
nomene est d’autant plus dangereux qu'’il
n’est pas visible et dégrade rapidement
les qualités de I'huile.

En sus de ces types déja mentionnés, il
est bon de rappeler qu’il existe des huiles
hydrauliques et des huiles pour l'indus-
trie alimentaire.

Les premiers sont employés pour la com-
mande des freins négatifs. Il est bon d’in-
diquer ici I'existence de certains types
biodégradables qui préservent le milieu
naturel.

Les seconds conviennent a I'industrie ali-
mentaire, car il s’agit de produits spéciaux
qui ne sont pas nuisibles a la santé.
Noter que différents fabricants fournis-
sent des huiles appartenant a toutes les
familles avec des caractéristiques trés
similaires. Plus en avant, vous trouverez
un tableau de comparaison des marques
les plus connues.

Tipos de aceites

Los aceites se agrupan en tres grandes

familias.

1) Aceites minerales

2) Aceites sintéticos polialfaolefinas

3) Aceites sintéticos poliglicoles

El criterio de seleccion mas adecuado
toma en cuenta las condiciones de
empleo.

Los reductores que no soportan una car-
ga particularmente grande y se someten
a ciclos de trabajo discontinuos sin varia-
ciones icas significativas pueden utilizar
un aceite mineral.

La carga de los reductores para usos se-
veros suele ser muy grande y continua,
por lo que la temperatura tiende a subir.
En estos casos se recomienda utilizar
polialfaolefinas (PAO).

Los poliglicoles (PG) se deben utilizar
solamente cuando el rozamiento es in-
tenso, como por ejemplo en los tornillos
sinfin. Hay que manejarlos con precau-
cion porgue son completamente solubles
en agua pero también incompatibles con
otros aceites. Este fenomeno es imper-
ceptible pero muy peligroso porque de-
grada rapidamente al lubricante.
Ademas de los mencionados, existen
aceites hidraulicos y aceites especiales
para la industria alimentaria.

Los primeros se utilizan para los frenos
negativos. Los biodegradables contribu-
yen a proteger el medioambiente.

Los segundos se emplean en la industria
de la alimentacion porque no son noci-
vos para la salud.

Existen varios fabricantes que disponen
de aceites con caracteristicas similares
en cada una de las familias. Mas adelan-
te se incluye una tabla comparativa de
las marcas mas conocidas.

Tipos de dleo

Os oleos disponiveis pertencem geral-

mente a trés grandes familias.

1) Oleos minerais

2) Oleos sintéticos polialfaolefinas

3) Oleos sintéticos poliglicois

A escolha mais apropriada é geralmente
ligada as condigbes de emprego.

Os redutores ndo particularmente sujei-
tos a cargas elevadas e com um ciclo
de trabalho descontinuo sem amplitudes
térmicas relevantes podem certamente
ser lubrificados com 6leo mineral.

Nos casos de emprego rigoroso, quan-
do os redutores forem provavelmente
sujeitos a cargas muito elevadas e de
modo continuo, com o conseqlente e
previsivel aumento da temperatura, sera
melhor utilizar lubrificantes sintéticos do
tipo polialfaolefinas (PAQ). Os dleos de
tipo poliglicois (PG) devem ser utilizados
especificamente no caso de aplicagbes
com forte atrito entre os contatos, por
exemplo, nos parafusos sem fim. Devem
ser empregados com muita atenc¢ao por-
que ndo sdo compativeis com os outros
6leos e sao, ao contrario, completamente
misturaveis com a agua. Esse fendbmeno
& particularmente perigoso porque néo é
observado, mas reduz rapidamente as
caracteristicas lubrificantes do dleo.
Além desses ja mencionados, lembra-
mos que existem os 6leos hidraulicos e
os Oleos para a industria alimenticia.

Os primeiros sao usados para o coman-
do dos freios negativos. Para uma maior
protecao do meio ambiente, ressaltamos
a existéncia de alguns tipos biodegrada-
veis.

Os ultimos encontram emprego especifi-
co na industria alimenticia pois sédo pro-
dutos especiais ndo nocivos a saude.
Varios produtores fornecem éleos perten-
centes a todas as familias com caracte-
risticas muito semelhantes. Mais adiante
propomos uma tabela comparativa entre
as marcas mais conhecidas.
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Contaminazione

Durante il normale funzionamento, a
causa del rodaggio delle superfici, & ine-
vitabile che si trasferiscano nell’olio delle
microparticelle metalliche. Questa con-
taminazione, pud accorciare la vita dei
cuscinetti, mandando in avaria prematu-
ra il riduttore. Per limitare e controllare il
fenomeno, senza ricorrere a frequenti e
costosi cambi d’olio, occorre prevedere
'impiego di un opportuno sistema ausi-
liario di circolazione dell’olio.

Con questo sistema, si ottiene il doppio
vantaggio di controllare il livello di conta-
minazione con I'impiego di appositi filtri
e di stabilizzare la temperatura di fun-
zionamento al livello piu adeguato per
garantire la viscosita voluta. Infatti, pud
succedere che la capacita termica spe-
cifica del riduttore ¢ insufficiente a ga-
rantire un livello di temperatura di funzio-
namento corretto e stabile. Vedremo piu
avanti i sistemi ausiliari disponibili presso
la Brevini Riduttori.

Per problemi di lubrificazione di riduttori
destinati a impieghi particolari sia per la
tipologia costruttiva, sia per i parametri di
funzionamento, € consigliabile contattare
il servizio Tecnico-Commerciale Brevini.
A questo proposito ricordiamo che la
Brevini Riduttori si avvale di un accordo
tecnico con la Exxon Mobil in base al
quale si pud avere sia una consulenza
preventiva mirata all’applicazione, sia il
monitoraggio di applicazioni lubrificate
con prodotti MOBIL.
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Contamination

During normal operation, due to running-
in of the surfaces, metallic microparti-
cles will inevitably form in the oil. This
contamination can shorten the life of the
bearings, resulting in early breakdown
of the gear unit. To limit and control this
phenomenon, without resorting to fre-
quent and costly oil changes, a suitable
auxiliary oil circulating system must be
provided.

This system offers the dual advantage
of controlling the level of contamination
with the use of special filters and sta-
bilizing the operating temperature at a
level more suitable for guaranteeing the
required viscosity. In fact, the specific
thermal capacity of the gear unit is some-
times insufficient to ensure a correct and
stable operating temperature level. The
auxiliary systems available from Brevini
Riduttori will be described later on.

For lubrication problems with gear units
intended for particular uses, for construc-
tion type and operating parameters, it is
advisable to contact the Brevini Techni-
cal Commercial service.

In this respect, Brevini Riduttori has a
technical agreement with Exxon Mobil for
having preventive advice for the specific
application, and the monitoring of appli-
cations lubricated with MOBIL products.

Verschmutzung

Wahrend des normalen Betriebs entste-
hen durch den Abrieb der Oberflachen
Mikrometallpartikel im Ol. Diese Ver-
schmutzung kann die Lebensdauer der
Lager verkiirzen und zu einem Ausfall
des Getriebes fuhren. Zur Einschran-
kung dieser Erscheinung ohne haufigen
und kostspieligen Olwechsel ist der Ein-
bau einer zusatzlichen Filteranlage des
Schmieréls empfehlenswert.

Diese Anlage bietet den doppelten Vor-
teil, einserseits den Grad der Olver-
schmutzung zu reduzieren und ande-
rerseits die Betriebstemperatur auf einer
fur die gewtlinschte Viskositat geigneten
Temperaturstufe zu stabilisieren. Es kann
mitunter der Fall eintreten, dass die spe-
zifische Warmeleistung des Getriebes
nicht ausreicht, eine korrekte und stabile
Stufe der Betriebstemperatur zu gewahr-
leisten. An anderer Stelle werden die bei
Brevini Riduttori verfligbaren Hilfssyste-
me beschrieben.

Wenden Sie sich bei Schmierproblemen
von Getrieben, die sowohl bauseitig wie
auch aufgrund der Betriebsparameter fiir
besondere Anwendungen vorgesehen
sind, direkt an die technische Verkaufs-
beratung Brevini.

In diesem Zusammenhang dirfen wir
erwahnen, dass Brevini Riduttori eine
technische Vereinbarung mit Exxon Mo-
bil abgeschlossen hat, die lhnen eine ge-
zielte Anwendungsberatung wie auch die
Uberwachung von Schmieranwendun-
gen mit Produkten MOBIL ermdglicht.



Contamination

Pendant le fonctionnement normal, a
cause du rodage des surfaces, il est iné-
vitable que des microparticules métal-
liques se transférent dans l'huile. Cette
contamination peut diminuer la durée de
vie des roulements et entrainer la dé-
faillance prématurée du réducteur. Pour
limiter et contréler le phénoméne, sans
toutefois recourir a des renouvellements
d’huile fréquents et onéreux, il faut pré-
voir 'emploi d’'un systéme auxiliaire de
circulation de l'huile.

Ce systéme présente le double avantage
de pouvoir contrdler le niveau de conta-
mination a l'aide de filtres spécifiques et
de pouvoir stabiliser la température de
fonctionnement au niveau le plus adapté
pour garantir la viscosité voulue. En fait,
il se peut que la puissance thermique
spécifique du réducteur soit insuffisante
a garantir un degré de température de
fonctionnement correct et stable. Nous
donnerons plus en avant les systéemes
auxiliaires disponibles chez Brevini Ri-
duttori.

Pour les problémes de lubrification des
réducteurs destinés a des applications
particulieres, tant pour le type de cons-
truction que pour les parameétres de fonc-
tionnement, il est préférable de prendre
contact avec le service technico-com-
mercial Brevini.

A ce propos, il est bon de rappeler que
Brevini Riduttori a conclu un accord tech-
nique avec Exxon Mobil pour permettre
d’offrir un service a la fois de consultation
préventive visée a I'application et de sui-
vi (monitorage) d’applications lubrifiées
avec des produits MOBIL.

Contaminacion

El rodaje de las superficies durante el
funcionamiento normal hace que las
microparticulas metalicas migren inevi-
tablemente hacia el aceite. Este tipo de
contaminacion acorta la vida de los roda-
mientos y puede determinar una averia
prematura del reductor. Para limitar el
fendmeno, en lugar de recurrir a frecuen-
tes y costosos cambios de aceite hay
que instalar un circuito auxiliar de circu-
lacion.

Esta solucién tiene dos ventajas: los fil-
tros reducen la contaminacion y la tem-
peratura de funcionamiento se estabiliza
en un valor que asegura la viscosidad
necesaria. Puede suceder que la capa-
cidad térmica especifica del reductor no
alcance a garantizar una temperatura de
funcionamiento adecuada y estable. Mas
adelante se suministra la lista de siste-
mas auxiliares de la gama Brevini Ridu-
ttori.

Para resolver cualquier problema rela-
cionado con la lubricacién de reductores
para usos especiales (construccion del
circuito, ajuste, etc.) se aconseja con-
tactar con el servicio técnico de Brevini
Riduttori.

Se recuerda que Brevini Riduttori ha es-
tipulado un acuerdo técnico con Exxon
Mobil en virtud del cual el cliente puede
adquirir asesoramiento para la futura
aplicacion o bien un servicio de monito-
reo de las aplicaciones lubricadas con
productos Mobil.

Contaminagéao

Durante a operagdo normal, em fungéo
da lapidagéo das superficies, € inevitavel
a transferéncia de microparticulas me-
talicas para a agua. Essa contaminacao
pode reduzir a vida util dos coxins, pro-
vocando a avaria prematura do redutor.
Para limitar e controlar o fenbmeno, sem
recorrer a freqlientes e custosas trocas
de dleo, é necessario prever o emprego
de um sistema auxiliar apropriado de cir-
culagéo do dleo.

Com esse sistema se obtém uma dupla
vantagem, de controlar o nivel de conta-
minagdo com o emprego de filtros apro-
priados e estabilizar a temperatura de
funcionamento ao nivel mais adequado
para garantir a viscosidade desejada.
Efetivamente, a capacidade térmica es-
pecifica do redutor pode ser insuficiente
para garantir um nivel de temperatura de
funcionamento correto e estavel. Vere-
mos mais adiante os sistemas auxiliares
disponiveis junto a Brevini Riduttori.

Para problemas de lubrificagao de redu-
tores destinados a empregos particula-
res, seja pelo tipo costrutivo, seja pelos
parametros de funcionamento, é aconse-
Ihavel entrar em contato com o Servigo
Técnico Comercial da Brevini.

A esse proposito, lembramos que a Bre-
vini Riduttori se vale de um acordo técni-
co com a Exxon Mobil com base no qual
€ possivel haver uma consultoria pre-
ventiva dirigida a aplicagdo € o monito-
ramento de aplicagdes lubrificadas com
produtos MOBIL.
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Tabella oli lubrificanti per uso generale
Table of lubricant oils for general use
Tabelle der allaemein verwendeten Schmierole

Tableau des lubrifiants pour emoloi

eneral

Tabla de aceites lubricantes para todos los usos
Tabela de dleos lubrificantes para uso geral

Oli Minerali Oli Sintetici Polialfaolefine (PAO) Oli Sintetici Poliglicoli (PG)
Produttore Mineral oils Poly-Alpha-Olefin synthetic oils (PAO) Polyglycol synthetic oils(PG)
Manufacturer Mineraldle Synthetische Poly-Alpha-Olefin-Ole (PAO) Synthetische Polyglykoldle (PG)
Hersteller Huiles minérales Huiles synthétiquespolyalphaoléfines (PAO) Huiles synthétiques polyglycoles (PG)
Marque Aceites minerales Aceites sintéticos polialfaolefinas (PAO) Aceites sintéticos poliglicoles (PG)
Fabricante Oleos minerais Oleos sintéticos polialfaolefinas (PAO) Oleos sintéticos poliglicéis (PAO)
Produtor ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG
150 220 320 150 220 320 150 220 320
ADDINOL Transmission | Transmission | Transmission Eco Gear Eco Gear Eco Gear Luboil RS Luboil RS }
Oil CLP 150 Oil CLP 220 Oil CLP 320 150 S 220 S 3208 150 220
Blasia Blasia Blasia ; . Blasia Blasia S Blasia S
AGIP 150 220 320 - Blasia SX 220 | Blasia SX 320 S 150 220 320
ARAL Degol BG Degol BG Degol BG Degol PAS Degol PAS Degol PAS Degol GS Degol GS Degol GS
150 Plus 220 Plus 320 Plus 150 220 320 150 220 320
BP Energol GR-XP|Energol GR-XP|Energol GR-XP| Enersyn EPX | Enersyn EPX | Enersyn EPX | Enersyn SG |Enersyn SG-XP|Enersyn SG-XP
150 220 320 150 220 320 150 220 320
CASTROL Alpha SP Alpha SP AlphaSP Alphasyn EP | Alphasyn EP | Alphasyn EP | Alphasyn PG | Alphasyn PG | Alphasyn PG
150 220 320 150 220 320 150 220 320
CEPSA Engranajes HP | Engranajes HP | Engranajes HP | Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes
150 220 320 HPX 150 HPX 220 HPX 320 HPS 150 HPS 220 HPS 320
CHEVRON Ultra Gear Ultra Gear Ultra Gear |Tegra Synthetic| Tegra Synthetic| Tegra Synthetic| HiPerSYN HiPerSYN HiPerSYN
150 220 320 Gear 150 Gear 220 Gear 320 150 220 320
DEA Falcon Falcon Falcon Intor Intor Intor Polydea Polydea Polydea
150 220 320 150 220 20 150 220 320
ERG Roxin S EP Roxin S EP Roxin S EP ) : ) } ) }
150 220 320
ESSO Spartan EP Spartan EP Spartan Spartan S EP | Spartan S EP | Spartan SEP |  Glycolube Glycolube Glycolube
150 220 EP 320 150 220 320 150 220 320
Renolin CKC | Renolin CKC | Renolin CKC |Renolin Unisyn | Renolin Unisyn | Renolin Unisyn ) . )
FUCHS 150 220 320 CKC 150 CKC 220 CKC 320 Renolin PG 150|Renolin PG 220|Renolin PG 320
LUBRITECH Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster Gearmaster
CLP 150 CLP 220 CLP 320 SYN 150 SYN 220 SYN 320 PGP 150 PGP 220 PGP 320
KLGBER Klaberoil Klaberoil Klberoil Klabersynth Klibersynth Klabersynth Klibersynth Klabersynth Klibersynth
GEM 1-150 GEM 1-220 GEM 1-320 EG 4-150 EG 4-220 EG 4-320 GH 6-150 GH 6-220 GH 6-320
Epona Z Epona Z Epona Z Epona SA Epona SA
LUBMARINE 150 220 320 ) 220 320 ) ) )
MOBIL Mobilgear XMP| Mobilgear XMP | Mobilgear XMP | Mobilgear SHC | Mobilgear SHC | Mobilgear SHC Glygoyle Glygoyle Glygoyle
150 220 320 XMP 150 XMP 220 XMP 320 22 30 HE320
MOLIKOTE L-0115 L-0122 L-0132 L-1115 L-1122 L-1132 - - -
NILS Ripress EP Ripress EP Ripress EP Arcol Synt Arcol Synt Arcol Synt Ripress Synt | Ripress Synt | Ripress Synt
150 220 320 150 220 320 150 220 320
omv Gear HST 150 | Gear HST 220 | Gear HST 320 - Gear SHG 220 | Gear SHG 320 | Gear PG 150 | Gear PG 220 | Gear PG 320
Optigear BM | Optigear BM | Optigear BM | Optigear Syn- | Optigear Syn- | Optigear Syn- . . .
OPTIMOL 150 220 320 thetic A 150 thetic A 220 thetic A 320 Optiflex A 150 | Optiflex A 220 | Optiflex A 320
PAKELO Erolube EP-C | Erolube EP-C | Erolube EP-C | Gearsint EP Gearsint EP Gearsint EP Allsint EP-C Allsint EP-C Allsint EP-C
I1ISO 150 ISO 220 1ISO 320 ISO 150 1ISO 220 1ISO 320 1ISO 150 I1ISO 220 1ISO 320
Super Maxol | Super Maxol | Super Maxol
PENNZOIL EP 150 EP 220 EP 320 ) ) ) ] ] ]
Qs Goya Goya Goya El Greco El Greco El Greco Gade Gade Gade
150 220 320 150 220 320 150 220 320
ROLOIL EP/150 EP/220 EP/320 - - - Sincat 150 Sincat 220 Sincat 320
ROYAL ) ) } Synergy Synergy Synergy } ) }
PURPLE 150 220 320
SHELL Omala Omala Omala Omala HD Omala HD Omala HD Tivela S Tivela S Tivela S
150 220 320 150 220 320 150 220 320
Warrior EP/ NL | Warrior EP/ NL | Warrior EP/ NL
SINCLAIR 150 220 320 - - - : - -
Sun EP Sun EP Sun EP Duragear Duragear Duragear
SUNoCO 150 220 320 150 220 320 : - -
Carter EP Lubri-Carter EP Lubri-Carter Ep Lubri-
TAMOIL cant 150 cant 220 cant 320 ) ] ] ] ] ]
TEXACO Meropa Meropa Meropa Pinnacle EP Pinnacle EP Pinnacle EP : Synlube CLP | Synlube CLP
150 220 320 150 220 320 220 320
TOTAL Carter EP Carter EP Carter Carter SH Carter SH Carter SH Carter SY Carter SY Carter SY
150 220 EP 320 150 220 320 150 220 320
TRIBOL 1100/150 1100/220 1100/320 1510/150 1510/220 1510/320 800\150 800\220 800\320
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Tabella lubrificanti adatti
per uso alimentare

(approvati secondo specifiche USDA-H1

e NSF-H1)

Table of lubricants suitable

for food use

Tabelle derfiir den Lebensmittel-
bereich geeigneten Schmierole

(zugelassen laut Normen USDA-H1

und NSF-H1)

Tableau des lubrifiants

pour usage alimentaire

y NSF-H1)

Tabla de aceites lubricantes
aprobados para usos alimentarios

(segun especificaciones USDA-H1

Tabe/a de lubrificantes

adequados para uso alimentar

(approved according to USDA-H1 and (approuvés selon les specifications (aprovados conforme as especificagoes
NSF-H1 specifications) USDA-H1 et NSF-H1) USDA-H1 e NSF-H1)
Oli Idraulici Oli per ingranaggi
Produttore Hydraulic oils Gear oils
Manufacturer Hydraulikéle Getriebedle
Hersteller Huiles hydrauliques Huiles pour engrenages
Marque Apeites hidraulicos Aceites para engranajes
Fabricante Oleos hidraulicos Oleos para engrenagens
Produtor ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG ISO VG
32 46 68 150 220 320
AGIP Rocol Foodlube } } Rocol Foodlube } Rocol Foodlube
Hi Power 32 Hi-Torque 150 Hi-Torque 320
ARAL Eural Hyd Eural Hyd Eural Hyd Eural Gear Eural Gear )
32 46 68 150 220
BEL-RAY No-Tox HD Hyd No-Tox HD Hyd No-Tox HD Hyd No-Tox Syn Gear No-Tox Syn Gear No-Tox Syn Gear
Qil 32 Qil 46 Qil 68 Qil 150 Qil 220 Qil 320
BP Enerpar M 32 Enerpar M 46 Enerpar M 68 - - -
Lubricating Oil Lubricating Oil Lubricating Oil } Lubricating Oil :
CHEVRON FM 32 FM 46 FM 68 FM 220
Nuto Nuto Nuto Gear Ol
ESSO FG 32 FG 46 FG 68 ) FM 220 )
Nevastane Nevastane Nevastane Nevastane Nevastane Nevastane
KEYSTONE SL32 SL46 SL68 EP 150 EP 220 EP 320
KLUBER Summit Hysyn Summit Hysyn Summit Hysyn Klaberoil 4 Klaberoil 4 Klaberoil 4
FG 32 FG 46 FG 68 UH1 N 150 UH1 N 220 UH1 N 320
MOBIL DTE DTE DTE DTE DTE DTE
FM 32 FM 46 FM 68 FM 150 FM 220 FM 320
NILS Mizar Mizar Mizar Ripress Synt Food Ripress Synt Food Ripress Synt Food
32 46 68 150 220 320
OPTIMOL Optileb HY 32 Optileb HY 46 Optileb HY 68 Optileb GT 150 Optileb GT 220 Optileb GT 320
PAKELO Non-Tox Oil Non-Tox Oil Non-Tox Oil Non-Tox Oil Gear EP | Non-Tox Oil Gear EP | Non-Tox Oil Gear EP
Hydraulic ISO 32 Hydraulic ISO 46 Hydraulic ISO 68 1ISO 150 1ISO 150 1ISO 150
Poly-Guard Poly-Guard Poly-Guard Poly-Guard Poly-Guard Poly-Guard
ROYAL PURPLE FDA 32 FDA 46 FDA 68 FDA 150 FDA 220 FDA 320
SHELL Cassida Fluid Cassida Fluid Cassida Fluid Cassida Fluid Cassida Fluid Cassida Fluid
HF 32 HF 46 HF 68 GL 150 GL 220 GL 320
TEXACO Cygnus Hydraulic Cygnus Hydraulic Cygnus Hydraulic Cygnus Gear PAO Cygnus Gear )
Qil 32 Qil 32 Qil 32 150 PAO 220
TRIBOL Food Proof 1840/32 | Food Proof 1840/ 46 | Food Proof 1840/68 - Food Proof 1810/220 | Food Proof 1810/320
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INDICAZIONI CONTROLLO OLIO CON
LUBRIFICAZIONE NON FORZATA

Montaggio orizzontale
Posizione livelli

Nel caso di montaggio orizzontale del
riduttore, il normale livello per garantire
una corretta lubrificazione & posto sulla
mezzeria, Fig. (7). Per applicazioni con
velocita di rotazione in uscita molto bas-
sa (n, < 5 rpm) e consigliabile fissare il
livello ad una quota superiore di 50-100
mm. Fig. (8).

E’ possibile verificare con facilita il corret-
to livello utilizzando un tubo trasparente
posizionato come da figura 8.

Nel caso in cui la velocita di uscita sia
estremamente bassa (n, < 1 rpm), oppu-
re se sono prevedibili lunghi periodo di
fermo del riduttore, & consigliabile riem-
pire tutta la scatola. In questo caso oc-
corre prevedere I'impiego di un apposito
serbatoio ausiliario.

Volendo montare uno strumento che
consenta la verifica visiva del livello (o
tramite apposito segnale elettrico), oc-
corre eseguire un montaggio secondo lo
schema Fig.(9).

Montare il tappo di sfiato al di sopra del-
I'indicatore di livello tramite un tubo ab-
bastanza lungo. Collegando la parte su-
periore (vuota) del riduttore appena sotto
allo sfiato. In questo modo si evitera la
fuoriuscita di olio.

©

Fig. 7
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INDICATIONS FOR OIL CONTROL
DIAGRAMS WITHOUT AUXILIARY
COOLING SYSTEM

Horizontal mounting
Position of levels

With horizontal mounting of the gear
unit, the normal level for guaranteeing
correct lubrication is located at the cen-
tre line. Fig. (7). For applications with
very low output rotation speed (n, < 5
rpm) it is advisable to fix the levef at a
value higher than 50-100 mm. Fig. (8).

The correct level can be easily checked
using a transparent tube positioned as
shown in the figure 8.

If the output speed is extremely low (n, <
1 rpm), or if long gear unit downtimes are
foreseen, it is advisable to fill the entire
box. In this case a special auxiliary tank
must be provided.

To fit an instrument for visually checking
the level (or by means of a special elec-
tric signal), assembly must be done ac-
cording to the drawing in Fig.(9).

Locate the breather plug over the instru-
ment by mean of a long tube. Connect
the upper (empty) part of the gearbox just
under the breather by mean of a bleed-
ing tube to prevent oil leakage.

j__\Q

Fig. 8

HINWEISE FUR DIE OLKONTROLLE
OHNE DRUCKSCHMIERUNG

Horizontale Einbaulage
Fiillstande

Bei horizontalem Getriebeeinbau liegt
der normale Fllstand fur eine stérungs-
freie Schmierung auf der Mittellinie, Abb.
(7). Bei Anwendungen mit duf3erst nied-
rigen Abtriebsdrehzahlen (n, < 5 U/min)
sollte der Fullstand um 50 - 100 mm hé-
her liegen. Abb. (8).

Der vorschriftsmaRige Fullstand kann
leicht mit einem durchsichtigen Schlauch
kontrolliert werden (siehe Abbildung 8).
Bei extrem niedriger Abtriebsdrehzahl
(n, =1 U/min) oder bei voraussichtlichen
langen Stillstandzeiten des Getriebes ist
es angebracht, das Gehause vollstédndig
zu flllen. In diesem Fall ist ein besonde-
res Zusatzgefal einzusetzen.

Falls eine Sichtkontrolle des Olstands
(oder eine Kontrolle mittels eines elek-
trischen Signals) gewlnscht wird, muss
die Installation laut Schema der Abb. (9)
vorgenommen werden.

Die Entlufterkappe auf dem Fillstand-
anzeiger mit einem ausreichend langen
Schlauch montieren und den oberen
(leeren) Teil des Getriebes knapp unter
dem Entlifter anschlieRen. Auf diese
Weise wird das Austreten von Schmier6l
verhindert.

D
]
D

Fig. 9



INDICATIONS POUR LE CONTROLE
DE L’HUILE AVEC UNE LUBRIFICATION
PAR CIRCULATION NON FORCEE

Montage horizontal
Position des niveaux

Dans le cas de montage du réducteur
en position horizontale, le niveau d’huile
pour une lubrification correcte doit se si-
tuer a mi-hauteur, Fig. (7). Pour les appli-
cations prévoyant une vitesse de rotation
en sortie trés basse (n, <5 tr/min), il est
préférable de fixer le niveau a une cote
supérieure a 50-100 mm. Fig. (8).

Pour vérifier facilement le niveau correct,
utiliser un tube transparent positionné
comme indiqué en figure 8.

Dans le cas de vitesse de sortie extréme-
ment basse (n, < 1 tr/min) ou de longues
périodes d’arrét du réducteur, il est pré-
férable de remplir tout le carter. Dans ce
cas, il faut prévoir I'utilisation d’un réser-
voir auxiliaire prévu a cet effet.

Pour monter un indicateur permettant
le controle visuel du niveau (ou par un
signal électrique), il faut réaliser le mon-
tage selon le schéma Fig.(9).

Monter le bouchon reniflard au-dessus
de lindicateur de niveau en utilisant
un tube assez long, en reliant la partie
supérieure (vide) du réducteur juste en
dessous du reniflard. Ceci pour éviter la
sortie d’huile.

Fig. 7

INSPECCION EN CASO DE LUBRICA-
CION NO FORZADA

Montaje horizontal
Posicion de los niveles

En caso de montaje horizontal del reduc-
tor, el nivel indispensable para garantizar
una buena lubricacion coincide con la li-
nea media, Fig. (7). En las aplicaciones
en las que la velocidad de rotaciéon de
salida es muy baja (n, <5 tr/min) el nivel
se debe fijar 50 a 160 mm mas arriba.
Fig. (8).

El nivel se pude verificar facilmente con
la ayuda de un tubo transparente como
se observa en la figura 8.

Si la velocidad de salida es extremada-
mente baja (n, < 1 rpm) o el reductor
debe atravesar largos periodos de inac-
tividad, se aconseja llenar todo el depo-
sito. Esta prevista la instalacion de un
depdsito auxiliar.

Si se desea montar un instrumento de
verificacioén visual o eléctrica se aconse-
ja aplicar el esquema de la Fig. (9).

Colocar el tapon de purga por encima
del indicador de nivel por medio de un
tubo suficientemente largo conectando
la parte superior (vacia) del reductor
inmediatamente debajo del orificio de
purga. De esta forma se evitara que el
aceite se derrame.

j__\Q

Fig. 8

INDICAGOES DE CONTROLE DE
OLEO COM LUBRIFICAGAO NAO
FORGADA

Montagem horizontal
Posicao dos niveis

No caso de montagem horizontal do re-
dutor, o nivel normal para garantir uma
lubrificagédo correta esta colocado na li-
nha central (fig. 7). Para aplicagdes com
velocidades de rotagdo muito baixa na
saida (n, < 5 rpm) é aconselhavel fixar o
nivel a uma quota superior de 50 a 100
mm. (Fig. 8).

E possivel verificar com facilidade o nivel
correto utilizando um tubo transparente
como mostrado na figura 8.

Caso a velocidade de saida seja extre-
mamente baixa (n, < 1 rpm), ou se forem
previstos periodos longos de parada do
redutor, sera aconselhavel encher toda
a carcaga. Nesse caso, sera necessario
empregar um reservatorio auxiliar apro-
priado.

Desejando montar um instrumento que
permita verificar visualmente o nivel (ou
através de um sinal elétrico apropriado),
sera necessario efetuar uma montagem
segundo o esquema da (fig. 9).

Montar o bujéo de respiro acima do indi-
cador de nivel através de um tubo com-
prido o suficiente, conectando a parte
superior (vazia) do redutor imediatamen-
te abaixo do respiro. Desse modo se evi-
tara a saida de dleo.

=]
D

Fig. 9
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Vaso di espansione

Nel caso di montaggio verticale e, co-
munque, ogni volta si renda necessario
riempire completamente il riduttore, oc-
corre rispettare alcune regole.

All'atto del riempimento, nella parte su-
periore, in corrispondenza della tenuta
rotante dell’albero di uscita, si pud for-
mare una bolla d’aria, che deve essere
eliminata per evitare linsufficiente lu-
brificazione della tenuta stessa. Inoltre
sapendo che il volume dell’olio aumenta
con la temperatura, occorre predisporre
un serbatoio ausiliario che consenta al-
I'olio di espandersi senza creare perico-
lose pressioni interne al riduttore.

Per il dimensionamento occorre determi-
nare il volume (Ve) di espansione dell’olio
alla temperatura di funzionamento:

V,; = volume totale dell’olio
AT = differenza tra temperatura di funzio-
namento e temperatura ambiente

La capacita (Vs) del vaso di espansione
e:

Per eliminare I'eventuale aria residua,
devono essere collegati il foro presen-
te nella zona piu alta del riduttore e la
parte superiore del vaso di espansione;
questiultimo deve essere posto ad una
altezza tale da garantire il pieno riempi-
mento del riduttore al livello minimo. Si
consiglia di realizzare il tubo di spurgo o
lo stesso vaso di espansione con mate-
riale trasparente, per poter verificare con
facilita I'esatta posizione del livello del
lubrificante.
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Expansion tank
Several rules must be followed with verti-

ExpansionsgefaB3
Bei vertikalem Einbau und in allen Fal-

cal mounting, and in any case whenever
the gear unit has to be completely filled.
During filling, an air bubble can form in
the upper part, at the output shaft revolv-
ing seal, and which must be eliminated
in order to avoid insufficient lubrication
of the seal. Also, since the volume of oil
increases with the temperature, an aux-
iliary tank must be provided to allow the
oil to expand without creating dangerous
pressures inside the gear unit.

For dimensioning, the oil expansion vol-
ume (Ve) at operating temperature must
be determined:

V_=V,x AT/ 1000

V, = total volume of oil
AT= difference between operating tem-
perature and ambient temperature

The capacity (Vs) of the expansion tank
is:

Vo=2xV,

To remove any residual air, the holes in
the top part of the gear unit and the up-
per part of the expansion tank must be
connected; the latter must be located at
a height guaranteeing complete filling of
the gear unit up to the minimum level. It
is advisable to make the bleeding tube or
the expansion tank with transparent ma-
terial, to be able to easily check the exact
position of the lubricant level.

len, in denen das Getriebe vollstédndig
gefullt werden muss, sind einige wichtige
Regeln einzuhalten.

Wéhrend des Flllens kann sich im obe-
ren Teil in H6he der Wellendichtung eine
Luftblase bilden, die zur Vermeidung un-
genugender Schmierung beseitigt wer-
den muss. Da sich das Olvolumen mit
steigender Temperatur erhéht, muss ein
Hilfsbehélter eingebaut werden, der die
Ausdehnung des Ols ausgleicht und ge-
fahrliche Dricke im Inneren des Getrie-
bes verhindert.

Far die Bemessung des Behélters muss
das Ausdehnungsvolumen (Ve) des Ols
bei Betriebstemperatur berechnet wer-
den:

V; = Gesamte Olmenge
AT = Unterschied zwischen Betriebs-
und Umgebungstemperatur

Das Aufnahmevermégen (Vs) des Ex-
pansionsbehalters ist:

Zur Entliftung der Restluft ist die Boh-
rung im hoéchsten Teil des Getriebes mit
dem Oberteil des ExpansionsgeféBes zu
verbinden; letzteres muss auf einer H6he
angeordnet werden, die gewéhrleistet,
dass das Getriebe immer bis zum Min-
deststand gefullt ist. Es ist angebracht,
einen Entliftungsschlauch und ein Ex-
pansionsgefaf3 aus durchsichtigem Ma-
terial zu verwenden, um jederzeit auf
leichte Weise den Schmierdlstand kon-
trollieren zu kénnen.



Vase d’expansion

Dans le cas de montage du réducteur en
position verticale et, de toute fagon, cha-
que fois qu’il est nécessaire de remplir
complétement le réducteur, il faut res-
pecter certaines regles.

Au moment du remplissage, dans la par-
tie supérieure, au niveau du joint tour-
nant de I'arbre de sortie, il peut se former
une bulle d’air qui doit étre éliminée pour
éviter l'insuffisance de lubrification dudit
joint. En outre, du fait que le volume de
huile augmente avec la température, il
faut prévoir un réservoir auxiliaire per-
mettant a l'huile de se détendre sans
créer des pressions dangereuses dans
le réducteur.

Pour le dimensionnement, il faut détermi-
ner le volume (Ve) d’expansion de I'huile
a la température de fonctionnement:

V; = volume total de I'huile
AT = différence ou écart température de
fonctionnement et température ambiante

La capacité (Vs) du vase d’expansion
est:

Pour éliminer I'air résiduel éventuel, I'ori-
fice situé dans la partie la plus haute du
réducteur et la partie supérieure du ré-
servoir d’expansion doivent étre reliés;
ce dernier doit étre situé a une hauteur
suffisante pour garantir le remplissage
du réducteur jusqu’au niveau minimum.
Il est conseillé d’utiliser un tube de purge
ou un vase d’expansion transparent, afin
de faciliter 'examen visuel du niveau du
lubrifiant.

Depdsito de expansion

En caso de montaje vertical y toda vez
que se debe llenar el reductor, hay que
respetar algunas reglas.

A la altura de la guarnicion giratoria del
eje de salida se puede formar al rellenar
una burbuja de aire. Para que la guarni-
cion quede bien lubricada hay que eli-
minarla. Como ademas el volumen del
aceite aumenta con la temperatura, hay
que instalar un depdsito auxiliar para que
la expansion del aceite no haga aumen-
tar la presién dentro del reductor.

Para determinar el tamafno del depdsito
auxiliar hay que averiguar el volumen
(Ve) de expansion del aceite a la tempe-
ratura de funcionamiento:

V_=V,x AT/ 1000

V; = volumen total de aceite
AT = diferencia entre la temperatura am-
biente y la de funcionamiento

La capacidad (Vs) del depdsito de ex-
pansion es:

Vo=2xV,

Para eliminar el aire residual el agujero
que esta en la parte mas alta del reduc-
tor se debe conectar con la parte supe-
rior del vaso de expansion, cuya altura
debe a su vez permitir que el reductor se
llene hasta el nivel minimo. Se aconseja
realizar el tubo de purga y el depdsito de
expansion en un material transparente
para que sea mas facil inspeccionar el
nivel.

Vaso de expansao

No caso de montagem vertical e, de
qualquer modo, toda vez que for neces-
sario reabastecer completamente o re-
dutor, sera necessario respeitar algumas
regras.

No ato do reabastecimento, na parte su-
perior, em correspondéncia ao retentor
giratorio do eixo de saida, é possivel a
formacé@o de uma bolha de ar, que de-
vera ser eliminada para evitar a lubrifi-
cagao insuficiente do proprio retentor.
Além disso, sabendo que o volume do
6leo aumenta com a temperatura, sera
necessario colocar um reservatério au-
xiliar que permita a expansao do dleo
sem criarpressdes perigosas dentro do
redutor.

Para o dimensionamento é necessario
determinar o volume (Ve) de expansao
do 6leo a temperatura de funcionamen-
to:

Vi = volume total do 6leo

AT = diferenca entre a temperatura de
funcionamento e a temperatura ambien-
te

A capacidade (Vs) do vaso de expansao
é de:

Para eliminar o ar residual eventual, de-
verdo ser conectados o furo presente na
zona mais alta do redutor e a parte su-
perior do vaso de expansao; este ultimo
deve ser colocado a uma altura tal que
garanta o enchimento completo do redu-
tor ao nivel minimo. E aconselhavel rea-
lizar o tubo de expurgo ou o proprio vaso
de expansdo com material transparente,
para poder verificar com facilidade a po-
sicdo exata do nivel do lubrificante.
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Montaggio verticale in linea e versioni
ortogonali

| riduttori debbono essere completamen-
te pieni, quindi occorre montare il vaso di
espansione. Come detto in precedenza,
€ molto importante collegare lo sfiato su-
periore del riduttore al vaso di espansio-
ne per consentire all’olio di risalire fino
all’anello di tenuta rotante dell’albero su-
periore del riduttore.

Volendo montare uno strumento che con-
senta la verifica visiva (o tramite apposito
segnale elettrico), lo strumento sara col-
locato sul fianco del serbatoio

Vertical mounting in-line and
right-angle versions

The gear units must be completely full,
then the expansion tank must be fitted.
As already stated, it is very important to
connect the top breather to the expan-
sion tank in order to allow the oil to rise
up to the rotating seal ring of the gear
unit upper shaft.

To fit an instrument for visual checking
(or by means of a special electric signal),
the instrument must be placed on the
side of the tank.

SISTEMI AUSILIARI DI RAFFREDDA-
MENTO E FILTRAZIONE

Nel caso la potenza trasmessa sia su-
periore alla potenza termica dissipabile
dal riduttore, & necessario I'impiego di
un sistema ausiliario di raffreddamento
(aria-olio), in grado di smaltire la poten-
za termica in eccedenza e di mantenere
anche un buon livello di pulizia dell'olio
lubrificante, attraverso la filtrazione con-
tinua.

Per assolvere questa funzione, la Brevini
Riduttori propone tre unita di raffredda-
mento in grado di dissipare rispettiva-
mente 5. 10. 20 kW.
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Fig.13

AUXILIARY COOLING AND FILTERING
SYSTEMS

If the power transmitted is higher than the
thermal power that can be dissipated by
the gear unit, an auxiliary cooling system
(air-oil) able to dissipate the excess ther-
mal power and also maintain a good level
of cleaning of the lubricating oil through
constant filtering, must be used.

To carry out this function, Brevini Ridut-
tori proposes three cooling units able to
dissipate 5, 10, 20 kW respectively.

Vertikaleinbau von In-Line-

und Winkelgetrieben

Die Getriebe mussen vollstéandig gefullt
sein; daher ist immer ein Expansionsbe-
hélter erforderlich. Wie bereits ausgefihrt
wurde, ist es sehr wichtig, dass die obere
Entliftung des Getriebes an das Expan-
sionsgefad3 angeschlossen wird, damit
das Schmierdl die Wellendichtung der
oberen Getriebewelle erreichen kann.
Falls eine Sichtkontrolle des Olstands
(oder eine Kontrolle mittels eines elek-
trischen Signals) gewiinscht wird, muss
das Geréat auf der Seite des Behalters
angeordnet werden.

ZUSATZLICHE KUHL- UND FILTE-
RANLAGE

Falls die Ubertragene Leistung héher ist
als die vom Getriebe abfihrbare Warme-
leistung muss ein zuséatzliches Kuhlsys-
tem (LUft-Ol) installiert werden, das in
der Lage ist, die Uberschissige Warme-
leistung abzufiihren und durch Dauerfil-
terung das Schmierdl auf einem ausrei-
chend sauberen Niveau zu halten.

Brevini Riduttori bietet zu diesem Zweck
drei Kuhleinheiten mit einer Warmedissi-
pation von jeweils 5, 10, 20 kW an.



Montage vertical en ligne et versions
orthogonales

Les réducteurs devant étre complétement
remplis, il faut donc monter le réservoir
d’expansion. Ainsi qu’on l'a dit précé-
demment, il est trés important de relier la
purge supérieure du réducteur au vase
d’expansion pour permettre a I'huile de
remonter jusqu’au joint tournant de l'ar-
bre supérieur du réducteur.

Si 'on veut monter un instrument per-
mettant 'examen visuel (ou par signal
électrique), celui-ci devra étre placé a
c6té du réservoir.

Montaje vertical en linea y versiones
perpendiculares

Como los reductores deben estar com-
pletamente llenos, en ambos casos hay
que montar el depdsito de expansion.
Es muy importante conectar la purga
superior del reductor con el vaso de ex-
pansién para que el aceite suba hasta la
guarnicién giratoria del eje superior del
reductor.

Si se desea montar un instrumento de
verificacion visual o eléctrica hay que co-
locarlo junto al depdsito.

SYSTEMES AUXILIAIRES DE REFROI-
DISSEMENT ET DE FILTRATION

Dans le cas ou la puissance transmise
est supérieure a la puissance thermique
pouvant étre dissipée par le réducteur, il
faudra prévoir 'adoption d’un systeme
auxiliaire de refroidissement (air-huile)
capable d’évacuer la puissance thermi-
que en excés et de maintenir également
un bon degré de propreté du lubrifiant a
travers une filtration continue.

Pour remplir cette fonction, Brevini Ri-
duttori propose trois unités de refroidis-
sement pouvant dissiper respectivement
5.10.20 kW.

Fig.13

SISTEMAS AUXILIARES DE ENFRIA-
MIENTOY FILTRADO

Si la fuerza transmitida es mayor que
la potencia térmica que puede disipar
el reductor hay que instalar un sistema
auxiliar de enfriamiento (aire-aceite) con
filtrado continuo que elimine el exceso
de temperatura y mantenga el aceite lu-
bricante siempre limpio.

Brevini Riduttori fabrica tres unidades de
enfriamiento opcionales que disipan 5,
10 y 20 kW respectivamente.

Montagem vertical em linha e versées
ortogonais

Os redutores devem ser completamente
cheios e, assim, é necessario montar o
vaso de expansdo. Como mencionado
anteriormente, é muito importante co-
nectar o respiro superior do redutor no
vaso de expansao para permitir a subida
do dleo até o anel de retengéo giratorio
do eixo superior do redutor.

Desejando montar um instrumento que
permita uma verificagao visual (ou atra-
vés de um sinal elétrico apropriado), o
instrumento sera colocado ao lado do
reservatorio.

SISTEMAS AUXILIARES DE ARREFE-
CIMENTO E FILTRAGEM

Caso a poténcia transmitida seja supe-
rior a poténcia térmica dissipavel do re-
dutor, sera necessario empregar um sis-
tema auxiliar de arrefecimento (ar-6leo)
capaz de absorver a poténcia térmica
em excesso e de também manter um
bom nivel de limpeza do 6leo lubrificante
através de uma filtragem continua.

Para efetuar essa fungéo, a Brevini Ri-
duttori propde trés unidades de arrefe-
cimento capazes de dissipar respectiva-
mente 5, 10 e 20 kW.
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LOC-ORF 007 480 450 750 550 260 330 570 1/2" 17
LOC-ORF 011 520 450 790 590 300 330 570 3/4” 1”
LOC-ORF 023 780 695 1040 845 440 330 700 17 17 1/4
Dati tecnici Technical data Technische Daten

| valori indicati nel diagramma sono ri-
feriti ad olio idraulico con viscosita cine-
matica di 220 ¢St a 40 °C e temperatura
ambiente di prova pari a 20 °C.

The values indicated in the diagram refer
to hydraulic oil with a kinematic viscosity
of 220 cSt at 40 °C and an ambient tem-
perature during testing of 20 °C.

Die in dem Diagramm aufgeflihrten
Werte beziehen sich auf Hydraulikdl mit
einer kinematischen Viskositat von 220
¢St bei 40 °C und einer Prifumgebung-
stemperatur von 20 °C.

22
20
18 /
16 At= (T olio IN - T aria IN)
e At= (T oil IN-T air IN)
14 7 At= (T OFIN - T Luft IN)
12 >
2 Y
~ 10 ,Qé —
6 // c_n@&
) }O/y/ —
\oC -
2 —
0
0 10 20 30 40 50
ANt °C

Unita / Unit / Einheit LOC-ORF 007 | LOC-ORF 011 | LOC-ORF 023
Portata / Flow / Menge I/min 6 12 28
SD(:;\metro ventola / Fan diameter / Geblasedurchmes- mm 325 400 538*
Potenza dissipata / Dissipated power / Verlustleistun
(T aria / air / Luft - olio/ ol / Ol = 40 °C) ’ kW 48 9.9 18.6
Perdita di carico / Load loss / Druckverlust Kpa 0.9 1.8 4
Motore elettrico / Electric motor / Elektromotor Gr- kW — poli / poles / Pole -IP 71-0.37-4- 55F | 71-0.75-4-55F | 80-0.75-4-55F
Pressione massima / Max pressure / Hochstdruck bar 5 5 5
Capacita filtro / Filter capacity / Filterleistung micron 25 25 25
Rumorosita / Noise level / Larmpegel dB (A) 1m 70 73 82*
Peso / Weight / Gewicht Kg 35 40 60*
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Fig.15 B
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LOC-ORF 007 480 450 750 550 260 330 570 1/2" 1”
LOC-ORF 011 520 450 790 590 300 330 570 3/4” 1”
LOC-ORF 023 780 695 1040 845 440 330 700 1 17 1/4

Caractéristiques techniques

Les valeurs indiquées dans le diagram-
me se réferent a une huile hydraulique
avec une viscosité cinématique de 220
¢St a 40 °C et une température ambiante

Datos técnicos

Los valores del diagrama se refieren a
un aceite hidraulico con una viscosidad
cinematica de 220 cSt a 40 °C y una
temperatura ambiente de prueba de

Dados técnicos

Os valores indicados no diagrama refe-
rem-se a um o6leo hidraulico com visco-
sidade cinematica de 220 ¢St a 40 °C e
temperatura ambiente de teste igual a

d’essai de 20 °C. 20 °C.

20 /
18

12 >
2 L
= 10 & L
8 \,cy X //
A\
6 // c’_r\V&Q/
QqQ
4 }/R\’ %9,//
2 ~ Joc 2=
/
0
0 10 20 30 40 50
ANt °C

20 °C.

A t= (T huile IN - T air IN)
A t= (T aceite EN - T aire EN)
At= (T 6leo IN - T ar IN).

Unité / Unidad / Unidade LOC-ORF 007 | LOC-ORF 011 | LOC-ORF 023
Débit / Capacidad / Vazéao I/min 6 12 28
D!?metre ventllatgur/ Diametro del ventilador mm 305 400 538*
Diametro do ventilador
Puissance dissipée / Potencia disipada / Poténcia dissipada
(T air / aire / ar - huile / aceite / 6leo = 40 °C) kW 48 9.9 186
Perte de charge / Pérdida de carga / Perda de carga Kpa 0.9 1.8 4
Moteur électrique / Motor eléctrico / Motor elétrico Gr- kW — péles / polos / polos -IP | 71 -0.37-4- 55F | 71-0.75-4-55F | 80-0.75-4-55F
Pression maximale / Presién maxima / Pressdo maxima bar 5 5 5
Capac!te de flltrqtlon filtre / Capacidad del filtro micron 25 25 25
Capacidade do filtro
Niveau de bruit / Ruido / Nivel de ruido dB (A) 1m 70 73 82*
Poids / Peso / Peso Kg 35 40 60*
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Le centraline sono composte da uno
scambiatore di calore aria-olio, un filtro,
un motore elettrico, una pompa a tre viti
con valvola di sicurezza e un ventilatore
coassiale e solidale alla pompa, con pa-
lette inclinate in funzione della frequenza
di azionamento del motore per contene-
re la rumorosita.

Il sistema & dotato di un termostato che
consente I'avviamento della pompa solo
quando la temperatura dell’'olio & com-
presa tra 20 °C e 30 °C per evitare di
pompare olio freddo, eccessivamente
viscoso, con conseguente innalzamento
della pressione nel circuito.

E’ dotato inoltre del necessario quadro
elettrico; per ulteriori informazioni con-
tattare il Servizio Tecnico Commerciale
della Brevini Riduttori.

Volendo montare un sistema ausiliario
diverso, ricordiamo che & assolutamente
sconsigliato 'impiego di impianti con ser-
batoio esterno.

Nel caso in cui si renda necessario un
serbatoio ausiliario (per es. per raffred-
dare piu riduttori con un unico impianto)
consigliamo di contattare il Servizio Tec-
nico Commerciale della Brevini Riduttori.
Progettando un circuito di circolazione
dell’olio & consigliabile aspirare nel punto
piu basso, cosi questo ramo del circuito
pud servire anche a vuotare il ridutto-
re. In ogni caso i punti di aspirazione e
mandata dell’'olio debbono essere suffi-
cientemente lontani tra loro per garantire
I'attraversamento del riduttore dell’olio
fresco.

Il diametro dei fori di passaggio dell’olio,
soprattutto in aspirazione, &€ molto im-
portante. Infatti, in presenza di fori trop-
po stretti, la pompa tende a cavitare.
Non potendo modificare la portata della
pompa, che & funzione della potenza
da smaltire, occorre verificare la capa-
cita dei fori. Quando si aspira l'olio dai
supporti in entrata o dalle flange delle
riduzioni veloci. 'impiego di un solo foro,
puo essere insufficiente a smaltire tutta
la portata pertanto occorre collegare 2 o
3 fori mediante un collettore collegato al
tubo di aspirazione.

La mandata ¢ solitamente meno proble-
matica poiché, nel caso di portata natu-
rale insufficiente, si genera una piccola
pressione che garantisce il flusso.

Per un corretto dimensionamento del cir-
cuito, si consiglia di seguire le seguenti
regole.

Aspirazione:

aspirare da piu fori quando, usando un
solo foro, la velocita dell’olio V & superio-
re a 1.30 m/s;

Mandata:

mandare in piu fori quando, usando un
solo foro, la velocita dell’olio V & superio-
rea2.10 m/s.
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The units are formed of an air-oil cooler, a
filter, an electric motor, a pump with three
screws with safety valve and a coaxial
fan integral with the pump, with impellers
inclined according to the frequency of
motor operation to limit noise.

The system is equipped with a thermo-
stat that allows pump start only when the
oil temperature is between 20 °C and 30
°C to avoid pumping cold, and excessive-
ly viscous oil, with subsequent pressure
rise in the circuit.

It is also equipped with the necessary
electrical panel; for further information
contact the Brevini Riduttori Technical
Commercial Service.

If a different auxiliary system is to be fit-
ted, do not use systems with an external
tank.

If an auxiliary tank is required (e.g. for
cooling several gear units with a single
system) it is advisable to contact the
Brevini Riduttori Technical Commercial
Service.

In designing an oil circulating circuit it is
advisable for suction to be in the lowest
point, so that this branch of the circuit can
also be used to drain the gear unit. In any
case, the oil suction and delivery points
must be far enough apart to ensure fresh
oil crossing the gear unit.

The diameter of the oil passage is very
important, above all in suction. In fact,
with too narrow holes, the pump tends
to cavitate. Not being able to change the
pump delivery, which is a function of the
power to be dissipated, the capacity of
the holes must be verified.

When sucking from input shafts or the
flanges of the fast reducers, the use of
one hole may be insufficient to dissipate
all the flow therefore 2 or 3 holes must be
connected by means of a manifold con-
nected to the suction pipe.

Delivery is usually less problematic since,
in the event of insufficient natural capac-
ity, @ small pressure is generated which
guarantees the flow.

For correct dimensioning of the circuit, it
is advisable to follow these rules.
Suction:

provide for suction from several holes
when, using just one hole, the oil velocity
V is higher than 1.30 m/s;

Delivery:

deliver in several holes when, using just
one hole, the oil velocity V is higher than
2.10 m/s.

Die Einheiten bestehen aus einem Luft-
Ol-Warmetauscher, einem Filter, einem
Elektromotor, einer Dreischraubenpum-
pe mit Sicherheitsventil und einem Ge-
blédse, das koaxial fest mit der Pumpe
verbunden ist; die Ventilatorfligel sind fir
bessere Laufruhe in Abhéngigkeit von der
Einschalthaufigkeit des Motors geneigt.
Die Anlage ist mit einem Thermostaten
ausgestattet, der die Pumpe nur bei einer
Oltemperatur zwischen 20 °C und 30
°C einschaltet, um zu vermeiden, dass
kaltes, sehr zahflissiges Schmierdl ge-
pumpt wird, was wiederum zu einer Dru-
ckerhéhung im Kreislauf fihren wirde.
Zur Ausstattung gehoért ebenfalls eine
lektrische Schalttafel; wenden Sie sich
fur weitere Informationen an die techni-
sche Verkaufsberatung Brevini Riduttori.
Falls der Einbau eines anderen Hilfssys-
tems gewdnscht wird, weisen wir darauf
hin, dass auf keinen Fall Anlagen mit
externem Behéalter eingesetzt werden
duarfen.

Falls ein Zusatztank erforderlich sein sollte
(um z. B. mehrere Getriebe mit einer ein-
zigen Anlage zu kiihlen), wenden Sie sich
bitte zuvor an die technische Verkaufsbe-
ratung Brevini Riduttori. _

Bei der Planung einer Olumlaufschmie-
rung sollte die Ansaugung am niedrigsten
Punkt des Kreislaufs angeordnet wer-
den, so dass derselbe auch zum Entlee-
ren des Getriebes dient. Die Rick- und
Vorlaufpunkte des Schmierdls miissen
in jedem Fall in einem ausreichenden
Abstand von einander angeordnet sein,
damit das Frischdl das gesamte Getriebe
durchstrdmen kann.

Der Durchmesser der Bohrungen des
Oldurchflusses, besonders der saugsei-
tigen, ist extrem wichtig. Bei zu engen
Bohrungen tendiert die Pumpe zum
Kavitieren. Da die Pumpenférdermen-
ge, die eine Funktion der abzuflhren-
den Leistung ist, nicht gedndert werden
kann, ist die Kapazitdt der Durchlasse
zu kontrollieren. Wenn Ol von den An-
triebswellen oder den Flanschverbindun-
gen der Schnellgetriebe angesaugt wird,
kann die Verwendung einer einzigen
Bohrung unzureichend sein, um die ge-
samte Leistung abzufiihren; es ist daher
erforderlich, 2 oder 3 Bohrungen mit ei-
ner Sammelleitung an das Saugrohr an-
zuschlieBen.

Die Druckseite weist weniger Schwierig-
keiten auf, da bei unzureichender For-
dermenge ein kleiner Druck entsteht, der
fur den notwendigen Durchfluss sorgt.
Befolgen Sie fur eine korrekte Bemessung
des Kreislaufs die folgenden Hinweise.
Ansaugung:

Fur die Ansaugung mehrere Bohrungen
benutzen, wenn bei nur einer Bohrung die
OlgeschwindigkeitV héherals 1.30m/sist;
Druckseite:

Fir die Férderung mehrere Bohrungen
benutzen, wenn bei nur einer Bohrung
die Olgeschwindigkeit V hoher als 2.10
m/s ist.



Les centrales sont composées d’un
échangeur de chaleur air-huile, d’un fil-
tre, d’'un moteur électrique, d’'une pompe
a trois vis avec clapet de décharge et
d’un ventilateur coaxial et solidaire de la
pompe, avec les pales inclinées en fonc-
tion de la fréquence d’entrainement du
moteur pour limiter le niveau de bruit.

Le systeme est doté d’un thermostat qui
ne permet la mise en route de la pompe
que lorsque la température de I'huile est
comprise entre 20 °C et 30 °C pour éviter
de pomper de l'huile froide, excessive-
ment visqueuse, avec pour conséquen-
ce, l'élévation de la pression régnant
dans le circuit.

Il est en outre pourvu du tableau ou coffret
électrique nécessaire; pour de plus am-
ples informations, prendre contact avec
le service technico-commercial Brevini
Riduttori.

Noter qu’il est absolument déconseillé de
recourir a des installations prévoyant un
réservoir extérieur si 'on veut monter un
systeme auxiliaire différent.

Dans le cas d’application nécessitant la
présence d’'un réservoir auxiliaire (pour
refroidir plusieurs réducteurs par un seul
systeme, par exemple), nous conseillons
de prendre contact avec le service tech-
nico-commercial Brevini Riduttori.

Lors de la conception d’un circuit de cir-
culation de I'huile, il est préférable d’aspi-
rer dans le point le plus bas. Ainsi, cette
branche du circuit pourra également étre
utilisée pour décharger le réducteur. En
tout cas, les points d’aspiration et de
refoulement de 'huile doivent étre suffi-
samment éloignés entre eux, afin de ga-
rantir le passage a travers le réducteur
de I'huile rafraichie.

Le diameétre des trous ou orifices de pas-
sage de I'huile, notamment en aspiration,
est trés important. En fait, la présence
d’orifices étroits peut étre a l'origine du
phénoméne de cavitation. Etant donné
limpossibilité de modifier le débit de la
pompe, qui est fonction de la puissance
a dissiper, il faut vérifier la capacité des
orifices. Lorsque I'on aspire I'huile des
supports ou paliers en entrée ou des
flasques des réductions rapides, I'utili-
sation d’un seul orifice peut ne pas étre
suffisante a évacuer tout le débit, raison
pour laquelle il faut relier 2 ou 3 orifices
moyennant un collecteur branché a la tu-
bulure d’aspiration.

Le refoulement pose généralement moins
de problemes car, dans le cas de débit
naturel insuffisant, il se crée une petite
pression qui assure le débit.

Pour un dimensionnement correct du cir-
cuit, il est conseillé d’observer les régle
ci-apres.

Aspiration :

aspirer par plusieurs orifices lorsque,
en utilisant un seul orifice, la vitesse de
I'huile V est supérieure a 1.30 m/s;
Refoulement :

refouler vers plusieurs orifices lorsque,
en utilisant un seul orifice, la vitesse de
I'huile V est supérieure a 2.10 m/s.

Las centralitas constan de un intercam-
biador de calor aire-aceite, un filtro, un
motor eléctrico, una bomba de tres torni-
llos con vélvula de seguridad, y un venti-
lador coaxial solidario con la bomba. La
inclinacion de las aspas se modifica de
acuerdo con la frecuencia de acciona-
miento del motor para reducir el nivel de
ruido.

Como el aceite frio es demasiado visco-
so y puede hacer que aumente la pre-
sion del circuito, el sistema esta equipa-
do con un termostato que permite que la
bomba se encienda solamente cuando
la temperatura del aceite esta entre 20
y 30 °C.

Ademas esta equipado con un tablero
eléctrico. Se aconseja contactar con el
Servicio Técnico de Brevini para obtener
mas detalles.

Se recomienda no instalar un sistema
auxiliar con depdsito externo.

Si para enfriar varios reductores con un
solo circuito es necesario instalar un de-
posito auxiliar, contactar con el servicio
técnico de Brevini.

Conviene aspirar por el punto mas bajo
del circuito de circulacion, de tal manera
que esta rama sirva también para vaciar
el reductor. De todas formas, para ga-
rantizar que el aceite fresco atraviese el
reductor los puntos de aspiracion e im-
pulsion deben estar alejados entre si.

El diametro de los orificios por los que
pasa el aceite (sobre todo el de aspira-
cion) también es muy importante. Si son
demasiado pequefios la bomba tiende a
cavitar. Como el caudal de la bomba de-
pende de la potencia que se debe disipar
y no se puede modificar, hay que veri-
ficar el tamafo de los orificios. Cuando
se aspira aceite por los soportes de la
entrada o por las bridas de las reduccio-
nes rapidas, un agujero puede ser insufi-
ciente. Por ello se aconseja conectar dos
o tres por medio de un colector y unirlo al
tubo de aspiracion.

El problema de la impulsién es menos
agudo aunque el caudal natural sea in-
suficiente porque se genera una peque-
fia presidon que mantiene el flujo.
Resumiendo, estas son las reglas para
dimensionar correctamente el circuito.
Aspiracion:

aspirar por varios agujeros cuando por
uno solo la velocidad del aceite V es ma-
yor que 1.30 m/s;

Impulsién:

utilizar varios agujeros si cuando se
emplea solamente uno la velocidad del
aceite V sobrepasa los 2.10 m/s.

As unidades hidraulicas sdo compostas
por um trocador de calor ar-6leo, um
filtro, um motor elétrico, uma bomba de
trés parafusos com valvula de seguranca
e um ventilador coaxial e unido a bomba,
com pas inclinadas em fungéao da fre-
qiéncia de acionamento do motor para
conter o nivel de ruido.

O sistema é dotado de um termostato
que permite a partida da bomba somente
quando a temperatura do dleo esta com-
preendida entre 20 °C e 30 °C para evitar
0 bombeamento de dleo frio, excessiva-
mente viscoso, com o conseqlente au-
mento da presséo no circuito.

Além disso, é dotado do quadro elétrico
necessario; para obter informacdes adi-
cionais, entrar em contato com o Servigo
Técnico Comercial da Brevini Riduttori.
Desejando montar um sistema auxiliar
diferente, lembramos que é absoluta-
mente desaconselhavel empregar siste-
mas com reservatoério externo.

Caso seja necessario um reservatorio
auxiliar (por exemplo, para resfriar mais
redutores com um unico sistema), acon-
selhamos um contato com o Servico
Técnico Comercial da Brevini Riduttori.
Projetando um circuito de circulagdo do
Oleo, é aconselhavel aspirar no ponto
mais baixo, assim esse ramo do circuito
podera servir também para esvaziar o
redutor. De qualquer modo, os pontos de
aspiracao e escoamento do 6leo devem
ser suficientemente afastados entre si
para garantir que o 6leo fresco atravesse
o redutor.

O diametro dos furos de passagem do
Oleo, sobretudo na aspiragdo, € muito
importante. Efetivamente, na presenca
de furos muito pequenos, a bomba ten-
de a cavitar. Nao podendo modificar a
vazao da bomba, que é fungéo da potén-
cia a absorver, & necessario verificar a
capacidade dos furos. Quando se aspira
0 6leo dos suportes na entrada ou dos
flanges das redugdes rapidas, o empre-
go de apenas um furo pode ser insufi-
ciente para descarregar toda a vazéao e,
portanto, é necessario conectar 2 ou 3
furos através de um coletor conectado
no tubo de aspiracao.

A vazao é geralmente menos problema-
tica porque, no caso de vazao natural
insuficiente, gera-se uma pequena pres-
sao que garante o fluxo.

Para obter um dimensionamento correto
do circuito, & aconselhavel seguir as se-
guintes regras.

Aspiracao:

aspirar com mais furos quando, usando
somente um furo, a velocidade do dleo V
é superior a 1.30 m/s;

Vazao:

escoar com mais furos quando, usando
somente um furo, a velocidade do dleo V
& superior a 2.10 m/s.
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Fig.16

Tabella velocita olio / Oil velocity table / Tabelle Olgeschwindigkeit [m/s]

[

Diam. fori / Hole diameter
Durchm. Bohrungen

Portata pompa / Pump flow
Pumpendurchsatz [I/min]

] D (nom.) d [mm] 6 12 20

] G 1/4" 7 2.59 5.19 8.6

G 3/8" 10 1.27 2.54 4.24

D G1/2" 12 0.9 1.76 2.94

G 3/4" 16 0.5 1 1.65

/ ’ G1" 22 0.26 0.52 0.87
G11/4" 30 0.14 0.28 0.47

~

La velocita pud essere dedotta dalla ta-
bella sopra riportata o calcolata con la
seguente formula:

dove:
V = velocita dell’olio in m/s
Q = portata in I/min
d = diametro interno del raccor-
do in mm

Nel calcolo & stata considerata una vi-
scosita cinematica dell’olio di 60 cSt.

INDICAZIONI PER SCHEMI CONTROL-
LO OLIO CON SISTEMA AUSILIARIO
DI RAFFREDDAMENTO

Per la definizione dei livelli vale quanto
detto nelle pagine precedenti.

Riduttore verticale in linea ed ortogo-
nale

Per i riduttori con coppia conica valgono
le stasse considerazioni.

iz 150

The velocity can be obtained from the ta-
ble, or calculated with the formula:

V=(Qx21.2)/ d?

where:
V = velocity of oil in m/s
Q = flow in I/min
d = internal diameter of union in
mm

In calculating, a kinematic oil viscosity of
60 cSt was considered.

INDICATIONS FOR OIL CONTROL
DIAGRAMS WITH AUXILIARY COO-
LING SYSTEM

That described in the previous pages
holds good for defining the levels.

In-line and right-angle vertical gear
unit

The same considerations hold good for
gear units with bevel gear set.

Fig.18

Fig.17

Die Geschwindigkeit kann der vorange-
henden Tabelle entnommen oder mit der
folgenden Formel berechnet werden:

wobei bedeuten:
V = Olgeschwindigkeit in m/s

Q = Férdermenge in I/min
d = Innendurchmesser des An-
schlusses in mm
Bei der Berechnung wurde eine kinema-
tische Viskositdt von 60 cSt zugrunde
gelegt.

HINWEISE FUR SCHMIERPLANE MIT
HILFSKUHLSYSTEM

Fir die Festlegung des Fullstands gelten
die Ausfiihrungen auf den vorangehen-
den Seiten.

Vertikales In-Line- und Winkelgetriebe

Fir die Kegelradgetriebe gelten diesel-
ben Betrachtungen.

. Fig.19
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La vitesse peut étre déduite du tableau
ci-dessus ou donnée par la formule sui-
vante:

ou: V = vitesse de I'huile en m/s
Q = débit en I/min
d = diameétre extérieur du rac-
cord en mm
Dans le calcul, on a considéré une vites-
se cinématique de I'huile de 60 cSt..

INDICATIONS POUR LES SCHEMAS
DE CONTROLE DE L’HUILE PAR UN
SYSTEME AUXILIAIRE DE REFROI-
DISSEMENT

Pour la définition des niveaux, se référer
aux indications des pages précédentes.

Réducteur en position verticale en
ligne et orthogonale

Les mémes considérations sont valables
pour les réducteurs avec couple conique

Tableau de la vitesse de I'huile / Tabla de velocidades del aceite / Tabela de velocidade do 6leo

[m/s]
Diam. orifices / Diametro Orificios Débit de la pompe / Caudal de la bomba
Diam. furos Vaz&o da bomba [I/min]
D (nom.) d [mm] 6 12 20
G 1/4" 7 2.59 5.19 8.6
G 3/8" 10 1.27 2.54 4.24
G1/2" 12 0.9 1.76 2,94
G 3/4" 16 0.5 1 1.65
G1" 22 0.26 0.52 0.87
G11/4" 30 0.14 0.28 0.47

La velocidad se puede deducir de la ta-
bla o bien calcular con esta férmula:

V=(Qx21.2)/ d?

V = velocidad del aceite en m/s

Q = caudal en I/min

d = didmetro interior del racor
en mm

En este caso el aceite tiene una viscosi-

dad cinematica de 60 cSt.

donde:

ESQUEMAS PARA UN SISTEMA AU-
XILIAR DE ENFRIAMIENTO DEL ACEI-
TE

Para definir los niveles hay que aplicar
los criterios de las paginas anteriores.

Reductor vertical en linea y perpendi-
cular

Los mismos criterios se aplican a los re-
ductores con par coénico.

Fig.18

Fig.17

A velocidade pode ser deduzida na ta-
bela indicada acima ou calculada com a
seguinte férmula:

V = velocidade do 6leo em m/s

Q =vazao em I/min

d =diametro interno da conexao
em mm

No calculo foi considerada uma viscosi-

dade cinematica do dleo de 60 cSt..

onde:

INDICAGOES PARA ESQUEMAS DE
CONTROLE DE OLEO COM SISTEMA
AUXILIAR DE ARREFECIMENTO

Para a definicdo dos niveis serve o men-
cionado nas paginas anteriores.

Redutor vertical em linka y ortogonal

Para os redutores com engrenagem c6-
nica, valem as mesmas consideragdes.

Fig.19
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Attenzione

| sistemi ausiliari di filtrazione e raffred-
damento dell’'olio sopra descritti, rap-
presentano la condizione minima ne-
cessaria per ottenere il controllo della
lubrificazione del riduttore. Lutente finale
pud sempre arricchire il sistema median-
te 'aggiunta di controlli ausiliari di sicu-
rezza sul flusso, sulla temperatura e sul
livello.

Il sistema puo inoltre essere dotato di
rubinetti atti a facilitare le operazioni di
cambio dell’olio con l'ausilio della pompa
di servizio e di filtro ausiliario in aspira-
zione per proteggere la pompa da even-
tuali detriti accidentalmente provenienti
dallinterno del riduttore.

CAMBIO OLIO

In assenza di un circuito di filtrazione e
raffreddamento, il primo cambio dell’olio,
deve essere effettuato la prima volta dopo
500-600 ore di funzionamento. Successi-
vamente, in ogni caso, ogni 2500 ore o
perlomeno una volta all’anno.

In caso di applicazioni particolarmente
gravose o, al contrario, discontinue, si
possono definire tempi diversi che vanno
concordati preventivamente con il servi-
zio Tecnico-Commerciale BPT o diretta-
mente con il produttore dell’olio.

Si consiglia di compiere I'operazione del
cambio olio a riduttore caldo, (circa 40
°C) per evitare il depositarsi di morchie e
facilitare il completo svuotamento.

Per una corretta procedura attenersi alle
norme riportate sul manuale di instal-
lazione e manutenzione in dotazione a
ogni riduttore.

E’ consigliabile un controllo periodico del
livello dell’olio. Nel caso si rendesse ne-
cessaria un’aggiunta superiore al 10%
del volume totale & bene accertare la
presenza di perdite.
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Important

The auxiliary oil filtering and cooling sy-
stems described above represent the
minimum condition necessary for obtai-
ning control of the gear unit lubrication.
The end-user can always enhance the
system with the addition of auxiliary sa-
fety controls on the flow, temperature and
level. The system can also be equipped
with cocks for facilitating oil change ope-
rations with the auxiliary of the service
pump and suction auxiliary filter for pro-
tecting the pump from possible debris
accidentally coming from inside the gear
unit.

OIL CHANGE

In the absence of a filtering and cooling
circuit, the first oil change must be made
after 500-600 hours of operation. Sub-
sequently, and in any case, every 2500
hours or at least once a year.

With particularly heavy or intermittent
applications, different times can be defi-
ned, and which must be duly agreed with
the Brevini technical commercial service
or directly with the oil producer.

It is advisable to carry out the oil change
with the gear unit hot, (approx. 40 °C) to
prevent sludge from forming and to facili-
tate complete draining.

For the correct procedure comply with the
rules given in the installation and mainte-
nance manual supplied with each unit.

It is advisable to periodically check the oil
level. If more than 10% the total volume
has to be added, check for leaks.

Achtung

Die zuvor beschriebenen Zusatzsysteme
zur Schmierdlfilterung und -kihlung stel-
len die erforderliche Mindestbedingung
fur die Regelung der Getriebeschmierung
dar. Der Benutzer kann die Anlage durch
Installation von zusatzlichen Sicherheits-
Temperatur- und Fullstandkontrollen er-
weitern. Die Anlage kann auBerdem mit
Ventilen ausgestattet werden, die den
Olwechsel mithilfe einer Hilfspumpe und
eines saugseitigen Zusatzfilters erleich-
tern; letzteres schitzt auch die Pumpe
vor eventuellen Partikeln, die aus dem
Getriebe herriihren kdnnen.

OLWECHSEL

Falls kein Filter- und Kduhlkreislauf vor-
handen ist, muss der erste Olwechsel
nach 500-600 Betriebsstunden erfolgen.
AnschlieBend ist der Olwechsel nach je-
weils 2500 Stunden oder zumindest ein-
mal jahrlich vorzunehmen.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen
oder im Gegenteil bei diskontinuierli-
chem Betrieb kdénnen andere Zeitab-
sténde festgelegt werden, die zuvor mit
dem Kundendienst von Brevini oder dem
Schmierdlhersteller abgesprochen wer-
den mussen.

Der Olwechsel sollte bei warmem Getrie-
be (ca. 40 °C) vorgenommen werden, da
dadurch die Ablagerung von Bodensatz
vermieden und das Entleeren erleichtert
wird.

Halten Sie sich dabei immer an die In-
stallations- und Wartungsanweisungen,
die jedem Getriebe beiliegen.

Kontrollieren Sie regelmaBig den OI-
stand. Sollte es notwendig sein, mehr als
10% der Gesamtmenge nachzuflllen, ist
es angebracht, die Anlage auf Lecks zu
Uberprifen.



Attention

Les systemes auxiliaires de filtration et
refroidissement de [I'huile décrits plus
haut ne constituent que lartifice tech-
nique élémentaire indispensable pour
obtenir le contréle de la lubrification du
réducteur. En fait, le systeme peut étre
complété par I'adjonction de dispositifs
de contrdle auxiliaires de sécurité sur le
débit, sur la température et sur le niveau.
Le systeme peut, en outre, étre doté de
robinets pour faciliter les vidanges (de
I'huile) a I'aide d’'une pompe de service
et d’un filtre auxiliaire montés sur l'as-
piration, afin de protéger la pompe des
résidus éventuels provenant accidentel-
lement de l'intérieur du réducteur.

VIDANGE D’HUILE

A défaut d’un circuit de filtration et refroi-
dissement, la premiére vidange doit s’ef-
fectuer apres 500-600 heures de fonc-
tionnement. Les vidanges suivantes se
feront, en tout cas, a intervalles de 2500
heures ou une fois par année au moins.

En cas dapplications particulierement
lourdes ou sévéres ou, au contraire, dis-
continues, il sera possible de définir une
périodicité différente qui sera convenue
préalablement avec le service technico-
commercial Brevini ou directement avec
le fabricant de I'huile.

Il est conseillé deffectuer la vidange
réducteur chaud (environ 40 °C) pour
éviter des dépots de cambouis et pour
faciliter I'écoulement de I'huile jusqu’a la
derniere goutte.

Pour une vidange correcte, respecter les
instructions contenues dans le manuel
d’utilisation et d’entretien accompagnant
le réducteur.

Il est conseillé d’effectuer un contréle pé-
riodique du niveau d’huile.

En cas d’appoint nécessaire de plus de
10% du volume total, il convient de s’as-
surer de la présence ou non de fuites.

Atencion

Los sistemas auxiliares para filtrar y
enfriar el aceite son la condicion mini-
ma necesaria para gestionar la lubrica-
cion del reductor. El usuario final puede
afnadir controles auxiliares de seguridad
para el flujo, la temperatura y el nivel.
Ademas puede instalar llaves para faci-
litar el cambio de aceite con la ayuda de
la bomba de servicio, y un filtro auxiliar
de aspiracion para retener los residuos
que llegan por accidente del interior del
reductor.

CAMBIO DE ACEITE

Si no hay un circuito de filtrado y enfria-
miento el primer cambio de aceite se
debe realizar a las 500-600 horas de
funcionamiento. En adelante, hay que
cambiarlo cada 2500 horas o una vez
por aho.

En casos extremos (es decir, aplicacio-
nes severas o bien muy esporadicas) se
pueden establecer calendarios de man-
tenimiento diferentes con la ayuda del
fabricante del aceite o bien del Servicio
Técnico de Brevini.

Se aconseja cambiar el aceite con el
reductor caliente (aproximadamente
40 °C) para que no se depositen sedi-
mentos y sea mas facil vaciar por com-
pleto el circuito.

Aplicar los procedimientos que vienen en
el manual de instalacion y mantenimien-
to de cada reductor.

El nivel del aceite se debe revisar perio-
dicamente. Si hay que anadir mas del
10% del volumen total es muy probable
que haya fugas: verificar.

Atencao

Os sistemas auxiliares de filtragem e
arrefecimento do 6leo descritos acima
representam a condicdo minima neces-
saria para obter o controle da lubrificagéo
do redutor. O usuario final sempre podera
enriquecer o sistema através da adigao
de controles auxiliares de seguranca so-
bre o fluxo, sobre a temperatura e sobre
o nivel. Além disso, o sistema pode ser
dotado de torneiras para facilitar as ope-
racdes de troca do 6leo com o auxilio da
bomba de servigo e de filtro auxiliar na
aspiracao para proteger a bomba contra
eventuais detritos provenientes aciden-
talmente do interior do redutor.

TROCA DE OLEO

Na auséncia de um circuito de filtragem
e arrefecimento, a primeira troca do dleo
devera ser efetuada depois de 500 a 600
horas de funcionamento. Sucessivamen-
te, em qualquer caso, a cada 2500 horas
ou pelo menos uma vez por ano.

Em caso de aplicagdes particularmente
rigorosas ou, pelo contrario, desconti-
nuas, poderao ser definidos tempos di-
ferentes que deverdo ser concordados
previamente com o Servico Técnico Co-
mercial da Brevini ou diretamente com o
produtor do éleo.

E aconselhavel executar a operagéo de
troca do 6éleo com o redutor quente (cer-
ca de 40 °C) para evitar o depdsito de
sujeira e facilitar a drenagem completa.

Para um correto procedimento, limitar-se
as normas indicadas no manual de insta-
lagcdo e manutencgéao fornecido com cada
redutor.

E aconselhdvel um controle periédico
do nivel do dleo. Caso seja necessario
completar com mais de 10% do volume
total, sera melhor verificar a presencga de
perdas.
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Quantita’ di lubrificante [I]

Oil quantity [I]

Schmierélmenge [l]

Quantité de lubrifiant [I]

Cantidad de lubricante [I]
Quantidade de lubrificante [I]
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Posizioni di montaggio
Mounting position

Einbaulage
Positions de montage

Posiciones de montaje
Posi¢oes de montagem
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